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Neuer Bahnhof Marthalen

Thema 3

Grosser Bahnhof fiir eine «Haltestelle»

MARTHALEN Nach 25 Jahren und 25 Millionen Franken

ist der neue Bahnhof Marthalen

lici 1 d

t. Al

Montag halten dort die ersten Ziige der Linien S33 und S11.

Wer zurzeit vom Dorf Marthalen
hinauf zum Bahnhof fihrt, stosst
bei der Verzweigung Ruedelfin-
gerstrass/Stationsstrass  gleich
auf zwei Wegweiser mit der Auf-
schrift «Bahnhof». Derjenige, der
nach links weist, ist unten an der
Metallstange angelehnt. Der obe-
re zeigt nach rechts und ist bis auf
das «f» mit Plastik umhiillt.

Am néchsten Montagmorgen
um 5.30 Uhr in der Frith wird der
untere Wegweiser verschwunden
und der obere enthiillt sein. Dann
werden die ersten Ziige der S-
Bahn-Linien S33 und S11im neu-
en Bahnhof Marthalen anhalten.
Er liegt rund 450 Meter niher
Richtung Andelfingen und niher
beim Dorfkern. Bis zu 3200 Per-
sonen pro Tag nutzen den Ver-
kehrsknoten Marthalen, was rund
einem Drittel der Weinlinder Be-
volkerung entspricht. An der gest-
rigen Einweihung war auch Re-
gierungsrat und Verkehrsminis-
ter Ernst Stocker anwesend.

Beim alten Bahnhof gab es
teils brenzlige Situationen

Der Kanton liess den Bahnhof im
Rahmen der 4. Teilergdnzungen
der Ziircher S-Bahn fiir rund 25
Millionen Franken erstellen, neu-
es Stellwerk inklusive. Rund drei
Millionen Franken steuern die
Gemeinden Marthalen, Rheinau,
Triillikon, Benken, Kleinandel-
fingen, Laufen-Uhwiesen und
Feuerthalen bei. Dank der 220
Meter langen Perrons konnen
auch die langeren Doppelstockzii-
ge mit mehr Sitzplitzen ab De-
zember 2018 in Marthalen einfah-
ren - aus Platzgriinden wire dies
am alten Standort kaum realisier-
bar gewesen. Ab dann wird neu
die S12 von Schaffhausen dort
haltmachen. Damit erhilt das
Weinland eine direkte Verbin-
dung nach Zirich-Stadelhofen
iiber Ziirich-Hauptbahnhof bis
nach Brugg. Der Zugang zu den
Perrons und in die Ziige ist kiinf-
tig ohne Stufen und Uberquerung
der Schienen moglich. Beim alten
Bahnhof kam es manchmal zu
brenzligen Situationen, wenn
vereinzelte Passagiere das erste
Gleis iiberschritten, bevor iiber-
haupt sicher war, dass der Zug tat-
sichlich auf dem zweiten Gleis
einfahren wiirde.

Gemeindeprisidentin fordert
den Halt eines Schnellzuges

Der neue Bahnhof verfiigt iiber
eine Posthaltestelle, WC-Anla-
gen, Billettautomaten sowie tiber
einen Selecta-, Foto- und Geld-
automaten. Es gibt eine Park-+-
Rail-Anlage mit 120 Autopark-
pléitzen, Motorroller- und Velo-
abstellplitze sowie eine Strom-
tanksdule fir Elektroautos.
Betrieben wird diese durch die
Marthaler Genossenschaft Geno-
sol Martella, die erneuerbare

Energiesysteme fordert. Das alte
Bahnhofgebdude bleibt vorder-
hand stehen, ganz gewiss der
denkmalgeschiitzte Giiterschup-
pen daneben.

«Was lange wihrt, wird endlich
gut», sagte Marthalens Gemein-
deprisidentin Barbara Nigeli.
Doch alles findet sie nicht gut. So
fordert sie, dass ein Schnellzug
wie die S16 kiinftig auch in Mar-
thalen haltmacht.

Zufrieden, weil die Ziircher
«ja zwinglianisch sind»

Mehr Haltestelle als Bahnhof -
das finden einige Leute in Mar-
thalen und Umgebung. «Die Ziir-
cher sind ja zwinglianisch und so-
mitauch mit einer Haltestelle zu-
frieden», sagte Stocker scherzhaft.
Laut SBB-Sprecherin Lea Meyer
ist ein Kiosk vorderhand vom
Tisch. Dies, weil die Valora-Grup-
pe kein Interesse am Standort ha-
be. Wenn sich sonstige Anbieter
interessieren, konnte der nétige
Platz zur Verfligung gestellt wer-
den. Doch die SBB wiirden nicht
auf Vorrat bauen, sagte Meyer.

Stocker sagte, dass es auch hier
lange gedauert habe vom Ent-
scheid bis zur Fertigstellung -
volle 25 Jahre. Er habe das Privi-
leg, mit dem Herzstiick der
Durchmesserlinie, dem Bahnhof
Lowenstrasse, in einem Jahr
gleich zwei neue Bahnhofe zu er-
offnen. Es sei wichtig, dass es
auch in der Region sichere Ver-
bindungen und rasche Umsteige-
zeiten gebe, «nicht nur im Zen-
trum». Zudem sei der neue Bahn-
hof behindertengerecht. In der
letzten Zeit wurde allerdings auch
Kritik laut, dass die beiden Ram-
pen hoch zu den Perrons fiir Roll-
stuhlfahrer zu steil seien, auch
wenn sie den gesetzlichen Anfor-
derungen entsprechen.

Ob die Passagiere aus lauter Ge-
wohnheit beim alten Bahnhof
warten oder der Lokfiihrer am fal-
schen Ort anhilt, zeigt sich am
Montag.  Markus Brupbacher

Aufgefallen

Ohne Umsteigen
bis zur Nagra

Man soll ja nicht den Teufel an
die Wand malen, und entschie-
den ist auch noch nicht, ob das
Endlager fiir Atommiill iber-
haupt im Weinland gebaut wird.
‘Wenn aber, wiirde das «Tor zum
Endlager» wohl nahe bei Mar-
thalen stehen. Ab Dezember
2018 verkehrt die S12 neu von
Brugg tiber Ziirich und Martha-
len bis nach Schaffhausen. Und
sie hilt auch in Wettingen - dem
Hauptsitz der Nagra. mab

Der neue Bahnhof Marthalen kostete 25 Millionen Franken und ist ein schlichter, funktionaler Bau. Gestern Donnerstag wurde er feierlich ergffnet von
Regierungsrat Ernst Stocker (I.), Marthalens Gemeindeprasidentin Barbara Négeli sowie von Felix Bissig und René Batschelet von den SBB.
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Wie das Weinland zu zwei Bahnlinien kam

Zwei Bahngesellschaften
buhlten um die Vorherrschaft
in der Schweiz - und bauten
in unmittelbarer Nahe je eine
Linie, die iiber die Thur fiihrt.

Die Ossinger Eisenbahnbriicke
ist ein imposantes Bauwerk. Und
sie erreichte frith Weltruhm: Auf
Fotografien wurde sie an den
Weltausstellungen 1876 in Phila-
delphia und 1906 in Mailand ge-
zeigt. Die Briicke war eine der
ersten, die von schmiedeeiser-

nen Pfeilern gestiitzt wurde. Von
1874 bis 1875 wurde sie gebaut
und gehorte zur Nationalbahn.
Diese verfolgte das ehrgeizige
Ziel, eine unabhéngige Eisen-
bahn vom Bodensee zum Gen-
fersee zu bauen. An der Spitze
der Nationalbahn stand der Win-
terthurer Stadtschreiber Theo-
dor Ziegler - ein Demokrat, der
es gegen die «Herrenbahn», die
Nordostbahn, aufnehmen wollte.
Griinder der Nordostbahn war
der Ziircher Politiker Alfred

Escher. Er finanzierte die Nord-
ostbahn mit privaten Geldern.
Es entbrannte ein regelrechter
Konkurrenzkampf. Als die Na-
tionalbahn ihre grosse Briicke
tiber die Thur baute, stand be-
reits ein dhnliches Bauwerk in
unmittelbarer Ndhe, ndmlich in
Andelfingen. Die Nordostbahn
hatte dort bereits 1856 eine Brii-
cke gebaut, auf der sogenannten
Rheinfallstrecke. Die Strecke
‘Winterthur-Schaffhausen wur-
de am 16. April 1857 in Betrieb

genommen. Der Konkurrenz-
kampf zwischen Nationalbahn
und Nordostbahn dauerte nicht
sehr lange. Bereits 1878 ging die
Nationalbahn in Konkurs. Die
Folgen waren verheerend, da sie
sich iiber Anleihen von Gemein-
den finanzierte. 1880 {ibernahm
die Nordostbahn ihre Konkur-
rentin fiir wenig Geld. Der Nie-
dergang der Nationalbahn war
Thema des Freilichtspiels «Das
dritte Gleis», das 2009 in Win-
terthur aufgefithrt wurde. ea




